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La flotta italiana nell’ambito
dell’evoluzione del Paese



 è la principale espressione associativa 
dell'industria italiana della navigazione

 raggruppa imprese di navigazione e gruppi 
armatoriali  che operano in tutti i settori del 

trasporto di merci e passeggeri, 
nelle crociere e nei servizi ausiliari dei traffici

Erede di una tradizione associativa tra armatori e 
proprietari di navi che risale al 1901

Confitarma

La Sede di Roma a  Palazzo Colonna
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Nell’attuale contesto globale
una solida ripresa stenta a 

manifestarsi

lo shipping italiano, 
come quello mondiale, 

risente ancora della 
grave crisi che dura 

ormai da quasi 10 anni

ECONOMIA MONDIALE
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ECONOMIA MARITTIMA ITALIANA



CONTRIBUTO DELL’ECONOMIA MARITTIMA ALL’ECONOMIA DEL PAESE
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450 milioni di tonnellate di merci, importate
ed esportate da e verso tutto il mondo

di cui 240 trasportate via mare

COMMERCIO ESTERO DELL’ITALIA PER MODALITA’ DI TRASPORTO

Se si considera solo import/export 

extra Ue, l’85% delle merci 

arriva e parte dall’Italia 

utilizzando la via marittima



4^ in Europa 

13^ nel mondo 

LA FLOTTA DI BANDIERA ITALIANA
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FLOTTA ITALIANA DI NAVI TRAGHETTO È LA PRIMA AL MONDO



XIX secolo
XV secolo

I secolo a.c.

LA MILLENARIA STORIA DELLA MARINERIA ITALIANA

Dai primi 
del ‘900, 
inizia uno 
sviluppo 

tecnologico 
senza 

precedenti
XX secolo



L’EVOLUZIONE  
DELLE NAVI VA DI 

PARI PASSO CON LE 
RICHIESTE DEL 

MERCATO



L’EVOLUZIONE DEL 
LAVORO A BORDO 
VA DI PARI PASSO 

CON L’EVOLUZIONE 
DELLE NAVI 



La crescita della flotta determina un aumento significativo
degli occupati sia a terra che a bordo.

Nel 1998 erano circa 35.000 gli occupati diretti dell’industria dei
trasporti marittimi. Oggi sono circa 59.000 gli addetti diretti più
altri 100.000 nell’indotto.

L’IMPORTANZA DEL REGISTRO INTERNAZIONALE ITALIANO
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le emissioni totali di gas serra a livello mondiale prodotte dallo 

shipping sono passate da 2,8% a 2,2% 

SALVAGUARDIA DELL’AMBIENTE



Flotta all’avanguardia e personale specializzato 
sono prerequisiti indispensabili per affrontare la concorrenza internazionale

Le nuove tecnologie richiedono :
• esperti ingegneri navali capaci di progettare nuovi mezzi ma anche di seguire 

il loro mantenimento in esercizio.
• adeguata conoscenza  e competenza

in materia 
• esperienza e capacità di applicazione

delle norme in tempi sempre più rapidi

FORMAZIONE



Il servizio di bunkeraggio in Italia nasce all’inizio del
secolo scorso, con la diffusione delle navi a
propulsione a vapore.

Tali unità erano rifornite di carbone con chiatte
inizialmente trainate da rimorchiatori e poi anche
semoventi.
Con l’avvio dei moderni motori diesel il carbone è
stato sostituito dai prodotti petroliferi

Rifornimento a mezzo di motocisterne dei combustibili 
necessari alla propulsione ed ai consumi di bordo delle navi

BUNKERAGGIO



Per la sua conformazione 
geografica e per l’elevato 

numero di porti, 
l’Italia oggi è dotata di una 
rete capillare del servizio 
di bunkeraggio, con una 

flotta moderna e dedicata





La flotta mercantile italiana si ispira anche a valori di 
profonda solidarietà umana verso chi attraversa il mare 

mettendo a rischio la propria vita nel tentativo di migliorarla

LE IMPRESSIONANTI MIGRAZIONI DI CUI SIAMO TESTIMONI 









 duro lavoro
 spirito d’iniziativa
 capacità di adattamento,
 solidarietà incondizionata

queste le caratteristiche
degli armatori di ieri e di oggi


